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* Projet arrêté le 21/09/06 par le Conseil communautaire. 
1 Réunion en juillet 2006 entre membres du Codespar, M. DELAVEAU et services 
techniques de Rennes Métropole. 
2 Bureau du Codespar du 20/02/07 et Assemblée Générale du Codespar du 1/03/07. 
3 « Mobilité et temps : quels enjeux sur le Pays de Rennes ? », novembre 2004, 
synthèse téléchargeable sur le site www.paysderennes.fr. 
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4 Voir la contribution du Codespar « Agriculture(s) périurbaine(s) : Quelles 
perspectives dans le Pays de Rennes ? », décembre 2006. 
5 Via le Programme Local de l’Habitat (PLH). 
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Garantir l’accessibilité au centre ville de la capitale régionale 
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6 Cf page 32 du projet de PDU signalant que les capacités limitées des infrastructures 
ferroviaires réduisent les marges de manœuvre de la Région Bretagne. 
7 Page 34 du projet de PDU. 
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Développer des pôles intermodaux aux portes de la ville 

���� Le prolongement de la ligne de métro existante ? 
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���� Des gares routières au nord et au sud de la ville ? 
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Améliorer la desserte des zones d’activités en transports en 
commun 
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Optimiser l’intermodalité pour le transport marchandises 
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Faciliter les déplacements, l’intermodalité et le stationnement 
pour les cyclistes 
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Préciser le projet de raccordement de la route de Lorient aux 
rocades 
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Optimiser la desserte de l’aéroport 
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9 A proximité du pont de Saint-Hélier et de la Vilaine, aux alentours des « bonnets 
rouges ». 
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Evaluer l’impact potentiel du projet de la 2ème ligne de métro 
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Mettre en place une campagne de sensibilisation offensive pour 
un meilleur partage de la voirie 
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Exploiter les résultats de l’enquête « ménages » afin d’obtenir 
des informations plus qualitatives et sociologiques11 
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10 Exemple du PDU de la Communauté Urbaine de Bordeaux, cf. axe 4 « Partager 
autrement l’espace public » et campagnes de sensibilisation sur les comportements 
civiques menées par l’exploitant du réseau des transports en commun. 
11 Par rapport à l’enquête « ménages » de l’année 2000. 



�

/�����������������������	
����

���
��	����
����	��
�
����������������	�������

��*��� �
�������
��� :���������'�	������;� 	��	
��
��
�� �
�� ��	�� ���
���
���
����
������	��
�������+�
���.��������
�������
�������
�

�!��)���
���+�0���������
�����+�
#�-���������
���
�	�����
������
�	��� �������	���	�������� ��-����+���	������	"����	����	�
�����	�����
�
�������
��)� 2�� ���� ������ ��� �
�������	� ��� ��

�����
��� ��� ���
����	
&�
���
��������	������� ������
�������
���%��&����������	���
�������!
���
�5()�

����������	�.�
����#�����	
����������
�������
��������

�!�����
��
	��
	
��� ��� ���	�� ��� ���� �	����0�� ��� ��
����� ��� �
���������
��
���&����� #�+��� ����� �����.��� ��� ����
��	� ���� �0���������
��
��
���������������.���������


�������+�
#�-����

�!��)�

Mieux connaître et prendre en compte la dimension temporelle 
de la mobilité 
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Anticiper le vieillissement et l’augmentation du nombre de 
personnes âgées 
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12 Voir travaux de la commission « santé et territoire » du Codespar sur les enjeux du 
vieillissement menés en 2005. 
13 Prévisions INSEE, scénario central. 

����������0�	��084����9��
	�!��
��
�����!��
����
�(��%:�������0	+��
�#���������

�����	������ ��� ������ ��� �	����� ��
��	��	���������	��

0
	�����



�

��������������������	
����

���
��	����
����	��
�
����������������	���������1�

 

��*��	
 ��0��
���	��+���"����0���	�����������	�������	��

���9!
��������
-�	����

����
/��
����
��1���������	������.����
�%��	��!�����	������
�����1��������������
�5()�

Organiser régulièrement une journée de rencontre sur les plans 
de déplacements d’entreprises (PDE) 
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Observer les lieux spontanés de stationnements non organisés, 
non officialisés 
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Quelques questionnements relatifs aux données de 
l’observatoire des déplacements 

���� Les données disponibles permettent-elles de mesurer 
précisément le taux d’occupation des lignes de bus 
périurbaines ? 
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14 Voir la contribution du Codespar « Accès aux services, comment faire rimer 
proximité et accessibilité ? », avril 2005. 
15 Exemple du rond-point de la porte des Longs-champs. 
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���� Les données disponibles permettent-elles de mesurer 
précisément le taux d’occupation des minibus du service 
handistar ? 
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���� Les données disponibles prennent-elles en compte la 

dimension temporelle des déplacements ? 
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���� Les données de l’observatoire permettent-elles d’estimer la 

part de transport en commun choisie et la part subie ? (et 
inversement la part de déplacement en voiture subie faute de 
transports en commun adaptés ?) 

�
�
���� Egalité hommes/femmes dans l’accès à la mobilité : les 

données centralisées au sein de l’observatoire sont-elles 
sexuées ?16 
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���� Quel lien entre les indicateurs de l’observatoire des 

déplacements et le baromètre du développement durable ? 
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16 Voir par exemple le document CERTU réalisé pour la Communauté urbaine du 
Grand Lyon « La mobilité quotidienne des femmes, différente, durable ? » , juin 2005. 
17 Source : Enquête Origine-destination Rennes Métropole, 2003. 
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Un suivi-évaluation nécessairement participatif… 
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18 Rennes Métropole, Région Bretagne, Conseil Général Ille-et-Vilaine, Etat. 
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